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Sekcia environmentalineho hodnotenia a odpadového hospodarstva
Odbor posudzovania vplyvov na ¥ivotné prostredie

]§ratislava 29. 05. 2017
Cislo: 4182/2017-1.7/ml

ROZHODNUTIE
VYDANE V ZISTOVACOM KONANI

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky (d’alej len MZP SR), ako
organ Statnej spravy prislusny podla § 1 ods. 1 pism. a) a § 2 ods. 1 pism. ¢) zékona &.
525/2003 Z.z. o Statnej sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov v zneni neskorich predpisov v spojeni s § 54 ods. 2 pism. f) zdkona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zdkon), rozhodlo podFa § 29, ods. 2
zékona na zaklade ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti ,,Rychlostna cesta R7 Bratislava
— Dunajské LuZna (zmena 5)%, predloZeného navrhovatelom Slovensk4 republika, zastiipend
MDV SR, v konetnom zastipeni Dopravoprojekt, a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava,
vspojeni s § 18, ods. 2. pism. ¢) tohto zdkona a po vykonani zistovacieho konania
0 posudzovani zmeny navrhovanej &innosti podla § 29 zikona azakona & 71/1976 Zb.
0 spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorgich predpisov takto:

zmena navrhovanej ¢innosti ,,Rychlostna cesta R7 Bratislava — Dunajskd LuZn4 (zmena 5)«

sa nebude posudzovat’.

Odovodnenie

A) PROCESNOST

1) Navrhovatel, Slovensk4 republika, zastipena MDV SR, v konetnom zastpeni
Dopravoprojekt, a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava, doruéil diia 10. 03. 2017



Ministerstvu Zivotného prostredia Slovenskej republiky (dalej len MZP SR) Ozndmenie
o0 zmene.

7Zmena navrhovanej ¢innosti sa tyka zmeny v nasledovnych objektoch:

a) zmeny v objekte 101 rychlostnej cesty R7,

b) zmeny v objektoch pristupovych, polnych ciest, obchadzok a hospodarskeho zjazdu,
¢) zmeny v mostnych objektoch,

d) zmeny v prelozkéch inZinierskych sieti.

2) MZP SR zaslalo Ozndmenie o zmene vietkym subjektom listom &. 4182/2017-1.7/ml zo
dita 14. 03. 2017. Pre konanie bola podkladom dokumentdcia Ozndmenie o zmene
navrhovanej ¢innosti ,,Rychlostnd cesta R7 Bratislava — Dunajska Luzné (zmena 5)*, ktora
bola zaroveii zverejnena na webovom sidle MZP SR na adrese:

http:/enviroportal.sk/sk/eia/ detail/zmena—S-rychlostna-cesta-r7-bratislava-dunaj ska-luzna-
Subjektom boli dorudené listy od 17. 03. 2017 do 27. 03.2017.

3) K Ozndmeniu o zmene boli dorucené stanoviskda na MZP SR od zainteresovanych
subjektov v ditoch od 03. 04. 2017 - 11.04.2017.

4) MZP SR listom & 4182/2017-1.7/ml zo dita 18. 04. 2017 upovedomilo podla §33 ods. 2
spravneho zékona tcastnikov konania o moZnosti nahliadnutia do podkladov
rozhodnutia.

5) MZP SR listom ¢. 4182/2017-1.7/ml zo diia 24. 04. 2017 zaslalo na navrhovatel’a Ziadost’
o informéciu podla § 29, ods. 10 zékona.

6) Navrhovatel' odpovedal listom zo dia 16.05.2017.

B) STANOVISKA K OZNAMENIU O ZMENE
Stanoviska k navrhovanej zmene

K Ozndmeniu o zmene boli dorucené tieto stanoviska:

Hlavné mesto SR, Bratislava (list zo dila 29.3.2017)
Na zéklade zhodnotenia zmena nepredstavuje zdsadny nepriaznivy vplyv na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatel'stva.

Obec Dunajska Luzna (list zo dfia 20.4.2017)
7aslala informéciu o vyveseni a zveseni Ozndmenia o zmene.

Obec Rovinka, ozndmenie o vyveseni (list doru¢eny zo dnia 26.4.2017)
7aslala informéciu o vyveseni a zveseni Ozndmenia o zmene.



SOP SR, Banska Bystrica (list zo diia 29.3.2017)

Uvéadza, Ze¢ udaje v Ozndmeni o zmene st vSeobecné, nekonkrétne a tym aj
nekontrolovatelné. StotoZiiuje sa vSak so stanoviskom RCOP v Bratislave, ktoré nepoZaduje
d’al$ie posudzovanie.

OU Bratislava, odbor starostlivosti o ZP v sidle kraja (list zo diia 4.4.2017)
Ma nasledujtice pripomienky

— ekodukt SO 204 v km 3,333 neprepajat’ s existujicimi polnymi cestami pre
mimourovtiovy prechod pol'nohospodarskej techniky.

— vyrub realizovat’ len v nevyhnutnom rozsahu

— zabezpeGit' ochranu existujucich drevin, ktoré rastii v blizkosti navrhovanej stavby
podla STN 83 7010

OU Bratislava, odbor cestnej dopravy a PK, (list zo diia 28.3.2017)
NepoZaduje d’alSie posudzovanie. Nema pripomienky.

OU Senec, odbor starostlivosti o ZP, (list zo diia 4.4.2017)
Upozoriiuje na skutoénost’, Ze Gisek sa nachadza v chranenom Uzemi Zitného ostrova, a preto
je potrebné dodrZiavat’ prislu§né zakony na ochranu vod.

Pozaduje dodrzat’ vSetky revitalizaéné opatrenia.
Minimalizovat’ zasah do chranenych uzemi.
NepoZaduje d’alSie posudzovanie zmeny podla zékona.

OU Senec, odbor cestnej dopravy a PK, (list zo diia 4.4.2017)
NepoZaduje d’alSie posudzovanie zmeny podla zdkona.

Okresné riaditel’stvo Hasi¢ského a ZZ, Pezinok, (list zo dria 28.3.2017)
Nepredpoklada negativny vplyv z hl'adiska ochrany pred poZiarmi.

MO SR, (list zo diia 31.3.2017)
Nemaé pripomienky.

MZP SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny (list zo dila 4.4.2017)
Nepozaduje d’alSie posudzovanie zmeny podl'a zakona.

MDYV SR, utvar hlavného hygienika, (list zo diia 4.4.2017)
Suhlasi s navrhovanou zmenou. PoZaduje v d’alSej dokumentacii pre povolujuce konanie
vypracovat’ aktualnu hlukovi dokumentaciu.

Obvodny bansky turad. Bratislava, (list zo dita 28.3.2017)
V zaujmovom Uzemi sa nenachddzaju lozZiska vyhradenych nerastov a nie st ani iné zaujmy,
ktoré by bolo potrebné chranit’ podl'a banskych predpisov.



Vyhodnotenie stanovisk
V3etky subjekty zaslali kladné stanovisko.

Vyhodnotenie pripomienkujucich subjektov
Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja

Pripomienka:

Ekodukt SO 204, v km 3,333 neprepdjat’ s existujiicimi polnymi cestami pre mimouroviovy
prechod polnohospoddrskej techniky. Ekodukt predstavuje Specidlny mostny objekt, ktory
prekondva umelil liniovii prekdzku (dialnica, rychlostnd komunikdcia) v migracnych trasdch
divokej zveri a md sliZit na migrdciu Zivocichov, najmd velkych cicavcov a zniZil' negativne
dopady fragmentdcie krajiny. Ich existencia na dopravnych stavbdch zniZuje riziko stretu
vozidiel prebiehajiicimi zvieratami. Ako ekodukty sa obvykle oznacujii nadchody pre zver.
Z toho dévodu je potrebné, aby ekodukt (SO 204) bol vytvoreny len pre migrujiice zvieratd.

Stanovisko spracovatel'a Ozndmenia 0 zmene:

Lokalizacia ekoduktu SO 204, v km 3,333 bola navrhnutd podl'a poziadaviek ochranarov.
Technické parametre ekoduktu, situovanie pol'nej cesty na ekodukte, ako aj vegetatné Gipravy
na tomto objekte boli odsthlasené v stupni DUR, ako aj DSP a SOP SR sthlasila
s navthovanym rie§enim. Parametre ekoduktu, podla ndzoru ochrandrov, umoZnia v danom
priestore bezproblémovu migréciu zveri aj pri situovani polnej cesty na ekodukte. VyuZivanie
polnej cesty bude len sezénne avelmi sporadické a nepredpokladd sa, Ze by doSlo
k ovplyvneniu migricie zveri, ktora je asovo obmedzend na skoré ranné hodiny (brieZdenie)
a v podve€ernych hodinach.

Navrhovana zmena bola taktieZ konzultovana s pracovnikmi RC OP SOP SR a taktieZ neboli
vznesené Ziadne nesuhlasné vyjadrenia.

Okresny trad Senec, odbor starostlivosti o Zzivotné prostredie, usek posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie

- problematika odvodnenia cesty
Stanovisko spracovatela Ozndmenia o zmene:
Spracovatel Ozndmenia o zmene upozoriiuje, Ze predmetom Zmeny ¢&.5 nie je odvodnenie
rychlostnej cesty. Tento objekt je predmetom zmeny & 6, ktory je v sucasnosti
v zist'ovacom konani.

Zaroven upozorfiujeme, Ze na predmetnu stavbu v stupni DUR bol vypracovany:
Hydrogeologicky posudok (INGEO-ighp &. ulohy 124 010, vypracoval: Mgr. Vojtech Méry),
ktorom sa konS§tatuje:

Zosumarizovanim doteraz ziskanych vedomosti a poznatkov o geologickej stavbe, o
hydrogeologickych a hydrochemickych pomeroch $ir§ieho okolia projektovanej rychlostnej
cesty R7 Bratislava — Dunajsk4 LuZn4, ako i intenzita doterajdicho vplyvu existujucich
komunikécii, bez vyrazného negativneho vplyvu na dve zloZky Zivotného prostredia
(horninové prostredie a podzemnu vodu), nas opraviiuje predpokladat, Ze vystavbou a
prevadzkovanim systému vypustania zrazkovych véd z rychlostnej cesty R7 Bratislava —
Dunajskd LuZnd do horninového prostredia v hraniciach ochranného péasma II. stupiia
prirodnych lie&ivych zdrojov v Cilistove a ochranného pasma Chrénenej vodohospodarskej
oblasti Zitny ostrov neddjde k ohrozeniu ich kvantity a kvality.
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Vyjadrenie MZP SR .
S uvedenymi vyjadreniami spracovatel'a Ozndamenia o zmene sa MZP SR stotoZiiuje.

Pisomné stanoviska od subjektov, ktoré ich nedoruéili v termine podl'a §29 ods. 9 zdkona, sa
povazuju za suhlasné.

C) POSUDENIE VPLYVOV

MZP SR pri rozhodovani o tom, & sa navrhovana ¢innost’ alebo jej zmena bude posudzovat
podla tohto zdkona, okrem dokumentacie Oznamenie o zmene, pouzilo primerane aj kritéria
pre zist'ovacie konanie uvedené v prilohe ¢. 10 zdkona (transpozicia prilohy &. III Smernice
92/2011/EC), pri¢om prihliadalo aj na doru¢ené stanoviska pocas procesu takto:

Kedy a kym bola posudzovana navrhovana ¢innost’

Na zéklade vysledkov procesu posudzovania podla zakona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, MZP SR vo svojom
Zéavere¢nom stanovisku (¢. 5461/07-7.3/ml) zo diia 9.6.2009 odporucilo variant A. Listom
MDPT SR zo dila 22.7. 2010 adresovany na NDS, a.s., ur¢ilo pre d’alSiu pripravu a vystavbu
rychlostnej cesty R7 v Gseku Bratislava — Dunajska Luznd variant A, Cerveny.

V procese pripravy DUR - dokumenticie pre uzemné rozhodnutie (Zmena ¢&.1) doslo
k zmendm v zmysle odporuani v Zaverednom stanovisku MZP SR pre R7 Bratislava —
Dunajska LuZna. Dalsie zmeny vznikli v procese pripravy projektovej dokumentacie stavby
ako vysledok optimalizécie trasy na zaklade pripomienok zéastupcov dotknutych obci, organov
a odbornych organizacii, opravnenych vyjadrovat’ sa k technickému rieSeniu navrhovane;j
stavby. Uvedené zmeny v polohe rychlostnej cesty mali za nésledok zmeny v detailnom
rieSeni ostatnych objektov. Trasa projektovanej rychlostnej cesty je vedend v koridore
variantu, ktory odporti¢alo Zavere&né stanovisko MZP SR zo dita 28.06.2010.

Uvedené zmeny boli predmetom Oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti, predloZeného
spolo¢nost'ou Dopravoprojekt, a.s. vjuni 2013. Ministerstvo Zivotného prostredia SR na
zaklade posudenia Ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti vydalo dia 26.8.2013 vyjadrenie
¢. 5087/2013-3.4/ml, podla ktorého u zmeny navrhovanej ¢innosti ,,Rychlostnd cesta R7,
Bratislava - Dunajska LuZna“ sa nepredpokladd podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné
prostredie, a preto nie je predmetom povinného posudzovania podl'a § 18 ods. 4) zakona.

V rémci spracovania DSP - dokumenticie pre stavebné povolenie (Zmena ¢.2) doslo k
zmen4m oproti dokumentacii pre uzemné rozhodnutie (DUR), ktoré boli predmetom d’al$ieho
ozndmenia. Koncepéne je rieSenie DSP v sulade s DUR. Zmena navrhovanych objektov
stavby sa tyka samotného telesa rychlostnej cesty R7 a suvisiaceho technického rieSenia
predmetnej stavby. Zmena navrhovanej &innosti oproti DUR nemeni koridor/trasu rychlostnej
cesty R7 v tseku Bratislava — Dunajskd LuZna a re$pektuje existujuce prilahlé chranené
uzemia, migraciu zveri, ako aj vizby medzi identifikovanymi prvkami USES v tzemi.

MZP SR na zéklade postidenia Oznimenia o zmene navrhovanej &innosti vydalo dia
22.09.2015 rozhodnutie vydané v zistovacom konani €. 6583/2015-3.4/ml, podl'a ktorého u
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zmeny navrhovanej &innosti ,,Rychlostnd cesta R7, Bratislava - Dunajskd Luznd“ sa
nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie je predmetom
povinného posudzovania podl'a § 18 ods. 1), pism. €) zdkona.

V rdmci zmien dokumenticie pre stavebné povolenie bola vypracovana Zmena &3
(11/2016), ktoré riesi nasledujuce zmeny:

a) zmeny v objekte 101 rychlostné cesta R7,

b) zmeny v objektoch kriZovatiek, preloZiek a rekonstrukcif ciest a opornych muirov

¢) zmeny v mostnych objektoch

d) zmeny v preloZkach inZinierskych sieti

MZP SR na zéklade postidenia Oznamenia o zmene navrhovanej Cinnosti vydalo dia
02.01.2017 rozhodnutie vydané v zistovacom konani &. 2455/2017-1.7/ml, podla ktorého u
zmeny navrhovanej &innosti ,Rychlostnd cesta R7, Bratislava - Dunajskd LuZna* sa
nepredpoklad4d podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie je
predmetom povinného posudzovania podla § 18 ods. 1), pism. €) zdkona.

V d’alfom baliku zmien dokumentacie pre stavebné povolenie bola vypracovand Zmena ¢.4,
ktora rieSila len objekt 501 Kanalizicia rychlostnej cesty R7.

MZP SR na zaklade posidenia Ozndmenia o zmene navrhovanej Cinnosti vydalo diia
16.01.2017 rozhodnutie vydané v zistovacom konani &. 2558/2017-1.7/ml, podl'a ktorého u
zmeny navrhovanej ¢innosti ,,Rychlostna cesta R7, Bratislava - Dunajskd LuZzna“ v objekte
501 Kanalizdcia rychlostnej cesty sa predpokladid podstatny nepriaznivy vplyv na
Zivotné prostredie, a preto je predmetom povinného posudzovania podla § 18 ods. 1), pism.
e) zakona.

Vzhl'’adom na predpokladany podstatny nepriaznivy vplyv _na Zivotné prostredie
navrhovatel’ sa rozhodol neuvazovat’ v d’alSom riefeni s touto zmenou.

Rozsah navrhovanej ¢innosti (vyjadreny v technickych jednotkich) (zmena ¢.5)
Zmena &. 5 vychadza z d’alSej optimalizacie technického rieSenia predmetnej stavby.

Rychlostné cesta R7 je navrhnuta na zaciatku v dizke cca 800 — 1500 m v kategérii R31,5/100
— (6 pruhova komunikicia), d’alej pokraduje aZ do konca tuseku v kategérii R24,5/100
(4pruhova komunikécia).

Za&iatok useku rychlostnej cesty R7 je v planovanej mimourovilovej krizovatke (MUK)
,Ketelec (R7 s dial'nicou D4), v blizkosti uzemia t'aZzby Strkopieskov Podunajské Biskupice,
cca 1,8 km juZne od Slovnaftu, a.s., v MC Bratislava — Podunajské Biskupice, kde nadvizuje
na pripravovany Usek stavby ,Rychlostnd cesta R7 BA Prievoz — BA Ketelec*. Trasa
rychlostnej cesty R7 obchadza chranené uzemie eurdpskeho vyznamu Natura 2000,
Ramsarsku lokalitu Dunajské Luhy a CHKO Dunajské Luhy vo vzdialenosti cca 159 m az
200 m, d’alej pokracuje juhovychodnym smerom juhozépadne od obci Rovinka a Dunajska
LuZna, pric¢om obchadza biocentrum miestneho vyznamu mBC3 Lucina a jazierko v mBCl
Kamenny pasienok. Medzi Dunajskou Luznou a obcou Kalinkovo mimotroviiovo mostom
krizuje pozostatok byvalého dunajského ramena, stari dunajski hradzu a existujliicu cestu
I11/0635. Predmetny usek rychlostnej cesty R7 konéi v MUK ,,.Dunajské LuZna“ (R7 s cestou
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1/63) medzi Dunajskou LuZnou a Samorinom, kde sa napoji na tsek ,,Rychlostnd cesta R7
Dunajské Luzna — Holice®.

Zmena ¢.5 riesi nasledovné objekty:

a) zmeny v objekte 101 rychlostnej cesty R7

b) zmeny v objektoch pristupovych, polnych ciest, obchadzok a hospodarskeho zjazdu
c) zmeny v mostnych objektoch

d) zmeny v prelozkach inZinierskych sieti

Porovnanie posudzovaného rieSenia (DSP) a zmien navrhovaného rieSenia (DSP)
a) Zmeny v objekte 101 rychlostnej cesty R7

Vyskové vedenie:
Zmenou oproti predchadzajiicemu rieSeniu je Uprava pozdizneho profilu. Ugelom zmeny je
zniZenie potrebného mnoZstva nasypového materidlu, €o pozitivne ovplyvni pripadné
otvéranie novych zemnikov, ako aj potrebu dopravnych vykonov v dotknutom tzemi pocas
vystavby (zniZenie prasnosti, hlu¢nosti a vibracii). Navrhované st dve alternativy technického
rieSenia, ktoré sa od seba liSia vyskou nivelety:

alternativa 1

- Uprava nivelety v useku km cca. 1,000 — 1,700 v rozmedzi cca. -0,2m az +1,0m
- zvySenie nivelety v iseku km cca. 1,700 ~ 2,100 do cca 1,5m
- Uprava nivelety v iseku km cca. 2,100 — 3,000 v rozmedzi cca -0,2m az +1,0m
- zvySenie nivelety v useku km cca. 3,000 — 3,500 do cca 1,0m
- zvyS$enie nivelety v tiseku km cca. 3,500 — 3,900 do cca 0,7m
- Uprava nivelety v useku km cca. 4,400 — 5,200 v rozmedzi cca -3,0m aZ +0,5m
- zvySenie nivelety v iseku km cca. 7,600 — 8,225 do cca 1,0m

alternativa 2

- Uprava nivelety v tseku km cca. 1,100 — 1,700 v rozmedz{ cca -0,2m aZ +1,0m
- zvySenie nivelety v useku km cca. 1,700 — 2,400 do cca 1,5m
- Uprava nivelety v tseku km cca. 2,400 — 2,950 v rozmedzi cca -0,2m az +1,0m
- zvySenie nivelety v useku km cca. 2,950 — 3,500 do cca 1,0m
- zvySenie nivelety v useku km cca. 3,500 — 3,900 do cca 0,7m
- Uprava nivelety v iseku km cca. 3,900 — 4,600 v rozmedzi cca -0,2m aZ +0,5m
- Uprava nivelety v iseku km cca. 4,600 — 5,200 v rozmedzi cca -3,0m az +0,5m
- zvySenie nivelety v useku km cca. 7,600 — 7,950 do cca 1,0m

V useku km cca 0,250 — 1,3 mdze byt ete niveleta upravend s ohl'adom mozZné rieSenie
kanalizacie v tejto Casti R7 a zniZenie nepriaznivého vplyvu povrchovej (dazd’ovej) vody na
zemné teleso R7. V ostatnych tsekoch R7 m6zu byt eSte zmeny na nivelete s ohladom na
moZnd zmenu odvodnenia rychlostnej cesty. V oblasti krizovatky Ketelec moZe byt niveleta
upravend s ohladom na vyskové vedenie dialnice D4 a R7 Ketelec Prievoz.

Zmena v Sirkovom usporiadani:
Oproti predchadzajicemu rieSeniu je rychlostnd cesta R7 navrhnutd na zaciatku v dlzke cca
800 — 1500 m v kategorii R31,5/100 (6 pruhova komunikacia), d’alej pokracuje az do konca
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tiseku v kategorii R24,5/100 (4 pruhové komunikacia). Predchadzajuce rieSenie rychlostne;
cesty bolo v celom tiseku v kategérii R24,5/100. Zmena je navrhnutd z dovodu spresnenia
intenzit dopravy v uvaZovanom vyhladovom &asovom obdobi. Zmenou kategorie ddjde k
zuZeniu vlastného telesa rychlostnej cesty, nebuda preto potrebné Ziadne dodatolné zabery

pddy.

Vietky mostné objekty ponad rychlostni cestu ako aj prekladky jestvujucich inzinierskych
sieti su navrhnuté tak, aby bolo v budicnosti umoZnené jej vyhladové rozsirenie na kategoriu
R31,5/100.

Zmeny v priepustoch:

V objekte 101 st vietky priepusty rieSené ako migraéné objekty. V ramci tejto zmeny dojde
k zjednoteniu rozmerov priepustov tak, aby svetly rozmer bol min. 2x1m (8xh). Dalej moze
dbjst’ k miernym posunom v polohe priepustu s ohl’adom na nové predreahzacne zameranie
terénu, navrh zemného telesa R7 a navrh preloZiek aprvkov (Sachiet, stipov, atd’.)
inZinierskych sieti do vzdialenosti max 60 m. Priepusty budil navrhnuté v stilade s technickym
predpisom TP 067 Migragné objekty pre volne Zijuce ZivoCichy, Projektovanie, vystavba,
prevadzka a oprava.

Smerové vedenie:
Smerové vedenie R7 sa nemeni, oproti pdvodnému rie§eniu v DSP nenastali Ziadne zmeny.
Celkové dizka rychlostnej cesty R7 Bratislava — Dunajska LuZné sa nezmenila, je 0,200 km +
8,225 km, tzn. spolu 8,425 km.

Konstrukcia vozovky:
V ramci tejto zmeny ddjde k uprave konstrukcie vozovky na vozovky s asfaltovymi vrstvami.
Pdvodne bola vozovka navrhnutd s cementobeténovym krytom.

Zmena podloZia pod telesom komunikécie:
V ramci tejto zmeny dbjde k uprave sanaénych opatreni pod telesom ciest na zéklade

spresneného inZinierskogeologického prieskumu ana zdklade skutoCnych pomerov na
stavenisku.

b) Zmeny v objektoch pristupovych, pol'nych ciest, obchddzok a hospodarskeho zjazdu

Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného Charakteristika
(DSP) rieSenia (DSP zmeny navrhovanej
obj. | Popis objektu obj. Popis objektu ¢innosti a jej
zddvodnenie
111 Pristupova cesta 111 Pristupova cesta Zmenu predstavuje uprava
k horarni Topol'ové k horarni Topolové | smerového vedenia a
v km 1,236 R7 v km 1,236 R7 nivelety prispdsobenim sa

nivelete R7, aktualizicie
zamerania (predrealizatné
Zameranie)
- zmena sklonov
svahov cestného telesa
z 1:2 (DSP)na 1:1,5
z dévodu zniZenia
potrebného mnoZstva




nasypového materialu
a na zaklade
aktualizacie zamerania
(predrealizacné
zameranie)

113

Pol'na cesta v km 3,311
R7

113

Pol'ni cesta v km
3,311 R7

Zmenu predstavuje Uprava
smerového vedenia a
nivelety prispdsobenim sa
nivelete R7, aktualizacie
zamerania (predrealizaéné
zameranie) a
Prispdsobenie polohy
polnej cesty uprave mosta
204 (bez potreby
dodato¢nych zaberov
pody).
- zmena sklonov
svahov cestného telesa
z 1:2 (DSP) na 1:1,5
z dévodu zniZenia
potrebného mnozstva
nasypového materialu
a na zéklade
aktualizacie zamerania
(predrealizaéné
zameranie)

114

Prelozka pol'nej cesty
v km 4.707 R7

114

Prelozka polnej
cesty v km 4.707
R7

Zmenu predstavuje Giprava
smerového vedenia a
nivelety prispdsobenim sa
nivelete R7, aktualizacie
zamerania (predrealiza¢né
zameranie) a
Prisposobenie polohy
pol'nej cesty Uprave mosta
205 (bez potreby
dodatoénych zaberov
pody).
- zmena sklonov
svahov cestného telesa
z 1:2 (DSP) na 1:1,5
z dévodu zniZenia
potrebného mnoZstva
nasypového materialu
a na zéklade
aktualizacie zamerania
(predrealizacné
zameranie)

115

Hospodarsky zjazd
na starej hradzi v km
5,170 R7

115

Hospodérsky zjazd
na starej hradzi
v km 5,170 R7

Zmenu predstavuje Uprava
smerového vedenia a
nivelety prispdsobenim sa
nivelete R7, aktualizacie
zamerania (predrealizatné




zameranie)

- zmena sklonov svahov
cestného telesa z 1:2
(DSP) na 1:1,5 z dovodu
zniZenia potrebného
mnozZstva nasypového
materidlu a na zaklade
aktualizacie zamerania

(predrealizatné
zameranie)

151 Obchadzka na ceste | 151 Obchadzka na ceste | Zmenu predstavuje Uprava
1/63 a pristup na 1/63 a pristup na smerového vedenia a
pozemky v km 7,900 pozemky v km nivelety prispdsobenim sa
R7 7,900 R7 nivelete R7, aktualizacie

zamerania (predrealiza¢né
zameranie)

- zmena sklonov svahov
cestného telesa z 1:2
(DSP) na 1:1,5 z dévodu
zniZenia potrebného
mnozstva nasypového
materialu a na zdklade
aktualizacie zamerania
(predrealizadné
zameranie)

Zmena podloZia pod telesom vybranych komunikdcii bola v pdvodnej DSP navrhnuta pri
zemindch s nizkou unosnostou pridanim pojiva (napr. hydraulické pojivo, zmesné pojivo
alebo cement), vymenou zeminy pod nasypom, alebo pouZzitim geomreZi z polymerovych
materialov, ktoré umoZfiujii zemine prenasat’ sily do zemnej konstrukcie.

Zmenou je moznost pouZitia vietkych spdsobov zmeny podloZia pri vybranych cestnych
objektoch, napr. pri objekte kde bola navrhnutd stabilizacia podloZia, je teraz moZnost
pouZitia aj ostatnych spdsobov zmeny podlozia (vymena podloZia, pouZitie geosyntetik) a
naopak.

Dalsou zmenou je doplnenie pévodnych ndvrhov o yibraéné zhutfiovanie pod telesom
komunikacie a mostov. Po&as vibraéného zhutiiovania je do podloZia priddvany d’alsf Strkovy
materiél, aby kompenzoval objemové zmeny, ktoré su vysledkom procesu zhutiiovania.

¢) Zmeny v mostnych objektoch

Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny
(DSP) (DSP) navrhovanej ¢innosti a jej
obj.| Popis objektu obj. | Popis objektu zd6vodnenie
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Posudzované rieSenie

Zmena navrhovaného rieSenia

Charakteristika zmeny

—_O 1 = OoON

(DSP) (DSP) navrhovanej ¢innosti a jej
Most na R7 v km 0,000 20 Most na R7 v km 0,000 Zmena:
nad dial'nicou D4 1- nad dialnicou D4 1.Gprava rozpitia pravy
v krizovatke Ketelec 01 v krizovatke Ketelec most: z 22,48 m na

-monoliticky
trojtrdmovy most
-pocet poli: 4

-rozpitia

PM: 22,48 + 28,50 +
29,50 + 26,58 m

LM: 23,25 + 29,50 +
31,50 +25,55m
-rozmery mostnych
otvorov:

PM

l.pole = 15,90 m x 6,40
m

2.pole =23,54 m x 6,65
m

3.pole =24,51 m x 6,76
m

4.pole=17,15m x 7,06
m

LM:

1.poie = 16,00 m x 6,15
m

2. pole =24,85 m x 6,30
m

3. pole = 26,04 m x 6,24
m

4. pole = 17,10 m x 6,45
m

Podchodna vyska cesta
101 =6,30 m

-Sirka NK:

LM+ PM =35,77m

-prefabrikovany most
-pocet poli: 4

-rozpitia:

29,5m (priblizne)
+28,0m (priblizne) +
30,0m (priblizne)+
33,0m(priblizne)

-min. rozmery mostnych
otvorov:

1.pole=Min poZiadavka
535m

2.pole=Min poziadavka
5,35m

3.pole=Min poziadavka
535m

4.pole=Min poziadavka
535m

Musi byt potvrdené

s definitivnym tvarom
krizovatky a taktiez
definitivnou niveletou
D4.

-§irka NK:EM+ PM =
35,8 m (priblizne)
Musi byt potvrdené

s definitivnym tvarom
a usporiadanim pruhov
krizovatky Ketelec.

29,50m (priblizne), z
28,50 mna 28,0 m
(priblizne), z 29,50 m
na 30,0 m (priblizne) a z
26,58 mna 33,0 m
(priblizne)

2.Uprava rozpitia Favy
most: 223,25 m na
29,50m (priblizne), z
29,50 mna 28,0 m
(priblizne), z 31,50 m na
30,0 m (priblizne) a z
25,55 mna33,0 m
(priblizne)

3.8irka nosnej
konstrukcie

Dévod:

Ekonomickej$ie rieSenie
oproti DSP umoznené
zmenou typu nosnej
konstrukcie
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Posudzované rieSenie

Zmena navrhovaného rieSenia

Charakteristika zmeny

-integrovany most
-pocet poli: 2

-rozpitia: 2x22,0 m
-rozmery mostnych
otvorov: 2x(19,25x5,35)
-§irka NK: 9,8 m

-prefabrikovany most
-pocet poli: 2
-rozpitia: 2x21,05 m
-rozmery mostnych
otvorov: 2x(17,25 m x
5,35 m)

-§irka NK: 9,1 m+0,7%

(DSP) (DSP) navrhovanej ¢innosti a jej
2 Most na R7 - kolektore 20 Most na R7 - kolektore Zmena:
0 v km 0,000 nad 1- v km 0,000 nad 1.Uprava rozpiti z 22,0
1 dialnicou D4 02 dialnicou D4 m na 29,5 (priblizne), z
- v krizovatke Ketelec v krizovatke Ketelec 28,50 mna 30,0 m
0 -doskovy most -prefabrikovany most (priblizne) a 2 25,50 m
2 -pocet poli: 4 -pocet poli: 4 na 33, m (pribliZne)
-rozpétia: 22,0 m, 28,0 -rozpitia: 2 8irka nosnej
m, 28,50 m, 25,50 m cca 29,5m (priblizne) konStrukcie
-rozmery mostnych +28,0m Dévod:
otvorov: (pribliZzne)+30,0m Ekonomickejsie rieSenie
1.pole=15,25mx 6,85 (priblizne) +33,0m oproti DSP umoZnené
m (priblizne) zmenou typu nosnej
2.pole=23,13mx 7,05 -min. rozmery mostnych konstrukcie
m otvorov:
3.pole=24,10m x 7,86 1.pole=Min poZiadavka
m 5,35m
4.pole=18,40 m x 8,02 2.pole=Min poZiadavka
m 5,35m
Podchodna vyska cesta 3.pole=Min poziadavka
101=6,85m 5,35m
-$irka NK =11,40 m 4.pole=Min poziadavka
5,35m
Musi byt potvrdené
s definitivnym tvarom
kriZovatky a taktiez
definitivnou niveletou
D4.
-§irka NK = 11,30 m
(priblizne)
Musi byt’ potvrdené
s definitivnym tvarom
a usporiadanim pruhov
krizovatky Ketelec.
2 Most na pristupovej 20 Most na pristupovej Zmena :
0 ceste k horarni 2 ceste k horarni 1.zmena typu mosta
2 Topolové v km 1,236 Topolové v km 1,236 z monolitického
R7 R7 integrovaného na

prefabrikovany most
2.zmenSenie rozpiti
z22,0mna21,05m
Dévod:

Ekonomickejsie rieSenie
oproti DSP umoznené
zmenou typu nosnej
kon§trukcie
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Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny
(DSP) (DSP) navrhovanej ¢innosti a jej

2 Ekodukt v km 3,333 R7 20 Ekodukt v km 3,333 R7 Zmena - zvi¢Senie

0 -ramova konstrukcia 4 -zelezobetonova mostnych otvorov.

4 -pocet poli: 2 konstrukcia Doévod — zmena na
-rozpitia: 2x17,375m -pocet poli: 2 zéklade poziadavky
-rozmery mostnych -rozpétia: 2x min.18,65 verejného obstaravatela
otvorov: m
2x(5,35x16,625m) -min. rozmery mostnych
-Sirka NK: 59,0 — 69,5m otvorov: 2x (5,35 mx

17,85 m)
-§irka NK: 59,0 — 69,5
m

2 Most na polnej ceste v 20 Most na pol'nej ceste v Zmena:

0 km 4,707 R7 5 km 4,707 R7 1.zmena Sirky NK

5 - integrovany most -prefabrikovany most 2.uprava rozpiti poli
-pocet poli: 2 -pocet poli: 2 2z26,0mna2l,6 m
-rozpitia: 2x26,0m -rozpitia: 2x21,6m 3.typ konstrukcie
-rozmery mostnych -min.rozmery mostnych Dévod:
otvorov: otvorov merané kolmo EkonomickejSie rieSenie
1.p=23,25x(5,35+6,72), na os komunikacie:2x oproti DSP umoznené
2.p=23,25x(5,35+6,84); (17,25 m x 5,35m) zmenou typu nosnej
-§irka NK: 8,3 m -§irka NK:7,6 m+0,7* konstrukcie

* Ak by celkovd dizka mosta bola vicsia alebo mensia ako 50,0 m, Sirka méze byt upravend
tak, aby zohladnila, &i je alebo nie je potrebny servisny chodnik na moste.

Zmenu predstavuje aj spdsob zakladania pre mosty. Spdsob zakladania:

- velkopriemerové piloty — rozmiestnené v mriezke,

je doplneny o d’alSie spdsoby zakladania:

- plodné zakladanie s vymenou podloZia - kompaktné vibrované Strkové piloty,

- plo§né zakladanie s vymenou podlozia — $trkové vankuse,

- vel’kopriemerové piloty — rozmiestnené v rade.

- velkopriemerové piloty — rozmiestnené v rade, pri€om piléta prechadza priamo do piliera.
Jednotlivé spdsoby zakladania si uvazované ako alternativy pre jednotlivé mosty. Zakladanie
konkrétneho objektu zavisi na parametroch podlozia a statickom vypocte.

d) Zmeny v prelozkich inZinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa v su¢asnosti nachddzaju inZinierske siete, vedenia a
iné zariadenia, ktoré su umiestnené v dotknutom useku rychlostnej cesty R7 a stvisiacich
ciest.

Zmena sa tyka oznamovacieho vedenia:
obj. 753.1 Ochrana kablov SLOVAK TELEKOM v km 4,551 R7

Zmenu predstavuje novy objekt, kolmo na budicu R7, v ktorom sa bude nachadzat’ dial’kovy
zemny metalicky kabel v sprave SLOVAK TELEKOM. Kabel musi byt v uvedenom mieste
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R7 chraneny. Jestvujtci dialkovy kébel bude zamerany, ru¢ne odkopany a uloZeny do
chranicky.

Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti sa nachadzaji v tesnej blizkosti navrhovanej stavby
a st nevyhnutnou stéast’ou vystavby rychlostnej cesty R7 ako vyvolané investicie.

Suvislost’ s ostatnymi plinovanymi a realizovanymi ¢innost’ami v dotknutom tzemi
Predmetna stavba ,,Rychlostna cesta R7 Bratislava — Dunajska LuZna®:

- na zagiatku useku nadvizuje na stavbu ,Rychlostnd cesta R7 Bratislava, Ketelec —
Bratislava, Prievoz“ ana stavbu ,,Dialnica D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka sever (v MUK
,Ketelec®),

- na konci Gseku nadvizuje na stavbu ,,Rychlostné cesta R7 Dunajskd Luzna — Holice*.

Poziadavky na vstupy

V rozsahu stavby bola rozhodnutiami prisludnych okresnych tradov, pozemkovy a lesny
odbor, odiiatd polnohospodarska pdda na nepolnohospodérske ucely (trvalo a doCasne)
a v malom rozsahu aj lesné pozemky boli vytiaté z plnenia funkcii lesa.

Celkovy trvaly zaber pol'nohospodarskej pody 50,2684 ha
Celkovy trvaly zaber lesnych pozemkov 0,4449 ha
Celkovy trvaly zaber ostatnych ploch 1,9857 ha

Stilad navrhovanej ¢innosti s platnou izemnoplinovacou dokumenticiou

Koncepéne je navrhovand stavba rychlostnej cesty R7 v tiseku Bratislava - Dunajska Luzna,
ako stlast’ R7 v useku Bratislava — Nové Zamky - Ludenec, v stilade s Uznesenim vlady ¢.
882/2008 z 3.12.2008.

V Uzemnom pline regionu Bratislavsky samospravny kraj (vypracoval AUREX, s.r.o.,
2013) je trasa R7 vedend v trase Bratislava MUK Prievoz — MUK Slovnaftsk4 — trasa vedena
na zapadnej strane Slovnaftu - kriZzovatka s D4 MUK Ketelec — MUK Dunajskd Luznd —
hranica BSK — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lucenec.

Maximaélny dopravny efekt rychlostnej cesty R7 sa dosiahne jej pripojenim do D1 v polohe
Bajkalskej cesty s trasou na zépad od Slovnaftu. Tato poloha m4 aj pripraveny priestor pre
dopravnu obsluhu pristavu BA-Palenisko a bude vyhovovat' aj pre trasu pre nadrozmerné
naklady do pristavu®.

Navrhovand trasa je v silade s Uzemnym plinom regionu — Bratislavsky samosprivny
kraj.

Stav izemno-planovacej dokumentécie dotknutych miest a obci:

Bratislava — v izemnom plane hlavného mesta SR Bratislava je trasa rychlostnej cesty R7
vymedzena vo variante A ervenom.
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Rovinka — v platnom uzemnom plane obce Rovinka je vymedzena Gizemna rezerva pre trasu
rychlostnej cesty R7 vo variante A ervenom aj vo variante C zelenom.,

Dunajska LuZn4 — v Gzemnom plane obce Dunajska LuZna je vytvorena izemna rezerva pre
variant A Cerveny a pre variant C zeleny.

Pravdepodobnost’ u¢inkov na zdravie obyvatel’stva.
Navrhované zmeny nepredstavuju zdravotné rizikd pre ucCastnikov dopravy ani pre
obyvatel'stvo Zijuce v koridore stavby.

Etapa vystavby - predpokladané vplyvy na obyvatelstvo

Stavba bude realizovana na zaklade pravoplatného stavebného povolenia. V iiom budu
premietnuté vietky podmienky realizdcie tak, aby boli dodrzané vSetky platné legislativne
podmienky smerujuce k eliminacii negativnych vplyvov na obyvatel'stvo.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Tento
hlukom a sprostredkovane zneéistenim ovzdu$ia pra$nostou a vyfukovymi plynmi lokalne
ovplyvni dotknuté tizemie a tym aj &ast’ obyvatel'ov. ZniZenim potreby ndsypoveho materialu
do6jde k zmierneniu tychto negativnych uéinkov.

Priame vplyvy a rizik4 budd znaSat’ len pracovnici priamo zi¢astneni na vystavbe.

Etapa prevddzky — predpokladané vplyvy na obyvatelstvo

Z hladiska obyvatel'stva realizaciu zdmeru mozno hodnotit’ pozitivne, nakolko sa zlepsia
dopravné pomery vuzemi avyznamne sa zvy§i bezpeCnost dopravy a obyvatelstva.
NajvyraznejSie pocitia pozitiva navrhovanej &innosti obyvatelia, cez ktoré v sii¢asnosti
prechddza celd tranzitnd doprava. Realizdciou vegetacnych uprav sa technické dielo
zakomponuje do krajiny, ¢o pozitivne ovplyvni krajinny obraz tizemia.

Negativne pdsobenie prevadzky na obyvatel'stvo bude nepriame prostrednictvom znecistenia
ovzdu$ia a hlukom z automobilov. V suvislosti so zmenou nivelety rychlostnej cesty ako aj
aktualizaciou dopravno-inZinierskych podkladov je potrebné vykonat' aktualizaciu hlukovej
Studie.

Hospodérenie s odpadom z prevadzky rychlostnej cesty zabezpeéi spravca prislusného useku
v spoluprici s prevadzkovatelmi zariadeni na zhodnocovanie a zne$kodniovanie odpadov na
zmluvnom ziklade. Pri dodrzani zdsad bezpe&ného a hospodarneho nakladania s odpadmi
v zmysle platnej legislativy nie je predpoklad negativnych vplyvov.

UDAJE O PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE PROSTREDIE
AZDRAVIE  OBYVATEDSTVA  VRATANE  KUMULATIVNYCH A
SYNERGICKYCH

Vplyvy na obyvatel’stvo

Hodnotenie vplyvov vystavby a prevadzky predmetnej stavby na obyvatel'stvo predstavuje
zlozity problém. Stavba vo svojich jednotlivych etapach vystavby bude vplyvat nielen na
obyvatel'ov v bezprostrednej blizkosti, ale aj na obyvatel'ov Zijicich mimo dotknuté Gzemie.
V etape prevadzky bude moZnost' negativneho ovplyvnenia obyvatel'ov redukovana
realizdciou organizadnych a ochrannych opatreni (najmi na elimindciu hluku z cestnej
dopravy instalovanim protihlukovych stien).
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Vplyv rychlostnej cesty po jej dokongeni bude mat’ priamy pozitivny vplyv na obce Rovinka
a Dunajskd LuZnd. StGlasna doprava vedtca cez intravilin obci bude prerozdelena ato
presmerovanim hlavne tranzitnej dopravy na kapacitnii komunikéciu, ¢im sa vyrazne znizi
pocet vozidiel pohybujucich sa cez uvedené obce. Obyvatelia MC Podunajské Biskupice budu
nepriamo pozitivne ovplyvneni iba pri vybudovani prepojenia R7 (D4) na Bajkalsku
prostrednictvom krizovatky na D4 Ketelec. Pokial’ sa nevybuduje prepojenie na Bajkalskuy,
ostdva nepriaznivy sudasny stav, ktory sa bude s pribudajucou intenzitou dopravy zhorSovat’
najmi na UL svornosti a prilahlych komuniké4ciach.

Ostatnd ast’ obyvatel'stva dotknutého regiénu bude pozitivne ovplyvnend nepriamo ato
zlepSenim ich dostupnosti do Bratislavy kapacitnou komunikéciou.

Predmetnou zmenou sa_nepredpokladd zdvazny negativny vplyv na obyvatel'stvo.

Zdravotné riziké

Stdasny zdravotny stav obyvatel'stva v dotknutych obciach je ovplyvneny demografickym
vyvojom (starnutie populécie) a suCasnymi stresovymi faktormi v iizemi aglomeracie mesta
Bratislavy a prilahlych obci. Zastipenie star§ieho obyvatel'stva, ktoré je fyzicky aj mentélne
zranitel'nejdie ako mladSia generacia, mdZe §tatisticky nepriaznivo ovplyvnit’ zdravotny stav
trvale Zijaceho obyvatel'stva.

Zdravotné rizikd sdvisia priamo predovietkym shygienou prostredia, ktoré je
charakterizované v pripade dopravnej stavby zvySenou hlu¢nostou, vibraciami a produkciou
emisii, taktieZ nepriamo aj s bezpe€nostou cestnej premavky.

Zdravotné rizikd pre miestne obyvatel'stvo sa viak mdZu prejavit’ najmé poCas vystavby, ale
tieto budu len dodasné a vhodnou organizaciou vystavby, umiestnenim stavebnych dvorov
a pristupovych ciest budi minimalizované.

Predmetnou zmenou sa_nepredpoklada zavazny vplyv na zdravotné rizika.

Hlukové zét'az

Nepriaznivy vplyv hluku sa mdze prejavit’ pri dlhodobom stave prekraCujicom povoleny
hygienicky limit. Zdroje hluku z dopravy pritom nie st bodové, ale liniové, zasahujuce
obyvatel'ov rozsiahleho Uzemia pozdiz dopravnych ciest. Ukinky hluku na &loveka su zavislé
na jeho fyzikalnych charakteristikach, t. j. na intenzite, prevaZujicej vyske (frekvencii) a na
dasovom priebehu (ustaleny, premenlivy, preruSovany, impulzivny hluk).

Hluk polas vystavby sa odakdva najmi zo stavebnych mechanizmov v tesnej blizkosti
staveniska a z prejazdu stavebnych strojov. Stavebné mechanizmy pocas svojej Cinnosti
vysoko presahujii pripustné hodnoty hluku. Hluk od stavebnych strojov je ale doCasny
apremenlivy - zavisi od druhu vykondvanej €innosti a od momentdlne realizovane]
technologie (bagrovanie, sypanie $trku, zhutfiovanie, nakladanie atd’.). Podla Vyhlasky MZ
SR &. 549/2007 Z. z., v zneni neskor$ich predpisov, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi sa obmedzuju stavebné prace tak , Ze:

- hlu¢né stavebné prace sa mdézu vykonavat' v pracovnych ditoch od 7% -21%,

- pocas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mdzu vykonévat’ len v sobotu v ¢ase od 8% — 13%,
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- stavebné prace modzu prebiehat’ aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa méZu vykonavat' len v cCase, ktory je
$pecifikovany v predchadzajicich bodoch. Mimo tohto ¢asu moZno na stavebnu ¢innost
vztiahnut’ pripustné hodnoty hluku pre hluk z inych zdrojov.

Za ugelom predikcie hluku z predpokladanej dopravy pri navrhovanej rychlostnej ceste R7
bola vypracovand Hlukov4 §tidia (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2015).

Obyvatel'stvo bude pred hlukom vznikajicim po&as prevadzky rychlostnej cesty R7 chranené
protihlukovymi stenami v celkovej dizke 2 115 m. Navrhované protihlukové steny maji za
ciel' v dostatoénej miere chranit obyvatefov a prispiet’ k dodrZaniu pripustnych hodndt
v medziach zékona.

V suvislosti so zmenou nivelety rychlostnej cesty ako aj aktualiziciou dopravno-inZinierskych
podkladov je potrebné vykonat® aktualizdciu hlukovej §tidie.

Znecistenie ovzduSia

V etape vystavby vznikne zvy$ené mnoZstvo a rozptyl tuhych/prachovych ¢astic do okolia.
Olakdva sa dodasné, kratkodobé zvySenie znelistenia ovzdu$ia emisiami z motorov
dopravnych a stavebnych mechanizmov pri prevaZani materidlov po existujucej cestnej sieti
prechadzajucej cez intravilany sidiel, zvySenie sekundarnej praSnosti v dosledku upravy
terénu a zemnych prac, nakladania a prevozu zemin.

Za udelom zistenia Grovne znedistenia ovzdu$ia z dopravy v trase rychlostnej cesty R7 po
uvedeni do prevadzky boia vypracovana exhalaéna studia (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2015).

Pre stanovenie koncentracie $kodlivych latok od dopravy v ovzdudi bol pouzity predikény
program Cadna A smodulom APL, ktory umozituje vypocet 3kodlivin. Vypocet bol
vykonany na zéklade progndzy dopravného zat'aZenia, pre vyhl'ad 10 rokov po uvedeni stavby
do prevadzky. Vyhodnotené boli oxidy dusika a tuhé Castice a polietavy prach. Vo vypocte
boli uvaZzované priemerné veterné podmienky a modelovy prepocet uvazoval aj s terénnymi
charakteristikami.

Model nezahffial emisie pochddzajice z miestnych zdrojov aani z okolitych ciest, ktoré
neboli zahrnuté do vypoc&tu. Sledoval sa len prispevok $kodlivin od vozidiel jazdiacich na
rieSenej komunikacne;j sieti.

Pripustné limity v zmysle platnej legislativy SR (Vyhlaska MZP SR &. 244/2016 Z.z. o kvalite
ovzdusia)

Priemerna koncentracia znecist'ujucej latky

Na ochranu zdravia Na ochranu vegetacie
Oxid dusitity NO, 40 pg.m™ / rok -
Oxidy dusika NOx - 30 ug.m™ / rok
Tuhé Castice PM, 40 pg.m™ / rok -
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Podla predpokladaného imisného zataZenia vo vyhladovom obdobi 10 rokov od uvedenia
rychlostnej cesty R7 do prevadzky, nebude dochaddzat k prekraCovaniu maximalnych
pripustnych koncentrécii $kodlivych l4tok za kalendarny rok. Odklonenim dopravy mimo obcf

Rovinka a Dunajskd Luznd ddjde k zniZeniu produkcie vyfukovych plynov v ich intravildne
¢o bude vyrazne pozitivne vplyvat’ aj na obyvatel’stvo.

Vplyv na kvalitu a pohodu Zivota

Pod kvalitou apohodu Zivota sa rozumie kvalita zakladnych prvkov byvania, hygiena
prostredia, subjektivne faktory vnimania prvkov prostredia. Priamy negativny vplyv na
kvalitu a pohodu Zivota bude mat’ samotna vystavba rychlostnej cesty. Obmedzenia ktoré
z tejto Einnosti vyplynu budua vplyvat’ na bezny Zivot v dotknutych obciach.

Priame negativne vplyvy &innosti spojené s vystavbou cesty budi napr.:

- zvySenie intenzity ndkladnej dopravy sdosledkami zvySenia hluku, praSnosti
a celkového ruchu najmi v okolf stavebnych dvorov a végsich stavebnych objektov
- narudenie dlhoro¢ne vnimanej krajiny (nové technické prvky v krajine).

Po uvedeni rvchlostnej cesty sa vSak okamZite prejavia prinosy navrhovanej zmeny pre

obyvatelov Rovinky a Dunajskej LuZnej. ZniZenim dopravného zat'aZenia sa zvyS$i kvalita
apohoda Zivota najmi obyvatelov v blizkosti cesty [/63 ato zniZenim hluku, vibrécii

a emisii, zvy$i sa bezpe&nost’ premavky a zni?i sa riziko nehodovosti.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Vychadzajuc z hodnotenia stidasného stavu mozno predpokladat’, Ze vzhladom na rovinaty,
vel'mi mierne zvlneny reliéf s miernymi depresiami a mélo vyvySenymi agradatnymi valmi sa
neodakavaji vyznamné vplyvy na horninové prostredie, vratane kumulativnych.

Navrhované trasa R7 je v prevaZnej Casti vedend v nasypoch, ¢o vyvold poziadavky na
vhodny nasypovy materidl. Zmena navrhovanej ¢innosti bude predstavovat’ zniZenie nérokov
na nasypovy material.

Vplyvy na klimatické pomery a znedistenie ovzduSia

Vystavba rychlostnej cesty bude mat’ vplyv na zmeny mikroklimy. Z povrchu komunikécie
anasypov je niz§i vypar ako z prirodzeného terénu z dovodov technického rieSenia a
rychlejsieho odtoku zraZkovej vody. Terénne Upravy modZzu spomalit, alebo zrychlit
podzemny a povrchovy odtok, &im sa zmeni prirodzena vodna bilancia v okoli komunikdcie.

Vyfukové plyny vozidiel obsahujii okrem produktov dokonalého spalovania (CO,, H,O)
znedistujuce latky oxid uholnaty, uhlovodiky, oxidy dusika, oxid siri¢ity, aldehydy, ketony,
nespalené uhlovodiky, polycyklické arométy, sadze a iné zlozky. Na znecist'ovani ovzdusia
sa okrem $kodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiel'a aj zvySend praSnost’, ktord
je spdsobend virenim usadenych &astic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednej blizkosti.
Uvedené vplyvy sa prejavia podas vystavby, aj pocas prevadzky. V neposlednom rade ma
znedistenie ovzdusia negativny dopad ina fléru a faunu. poruchy). Zmenou navrhovanej
ginnosti ddjde k zniZeniu narokov na suroviny, ¢o sa priaznivo prejavi v zniZeni nirokov na
dopravu a tym aj na produkciu vyfukovych plynov, vratane plynov poskodzujucich ozénovi
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vistvu Zeme (CO,, CH4, N>O). Zmena navrhovanej &innosti tak bude znamenat’ zniZenie tzv.
uhlikovej stopy*.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vozovka na ceste vytvara vel'ku zachytni plochu ktord nedokéZe infiltrovat’ zrazky a tak sa
mus{ tato voda odviest’ do kanaliza¢nej siete. Takato voda obsahuje mnoZstvo zne€ist'ujucich
latok ktoré modZzu mat negativny vplyv predovietkym na podzemné vody. Povrchové
a podzemné vody budu ohrozované nie len podas prevadzky ale aj poCas vystavby rychlostne;j
cesty. Pri vystavbe moZe ddjst’ k uniku pohonnych hmot a mineralnych olejov ktoré sa mozu
dostat’ do podzemnych véd.

Povrchové vody

Vzhladom na to, Ze¢ planovanad rychlostnd cesta nie je v dotyku s povrchovou vodou,
negativne vplyvy na povrchové vody nepredpokladdme ani poCas prevadzky, ani pocas
vystavby.

Podzemné vody
V etape vystavby je v moZné ohrozenie kvality a reZimu podzemnej vody najmé pri zemnych
pracach a zakladani mostov, ktoré mozu zasiahnut’ aZ do kolektora podzemnych vod.

Kvalitu podzemnych vod mdzZe narusit’ najma:

- kontaminacia podzemnych vod podas vystavby - tUniky odpadovych vdd z obsluznych
zariadeni a z udrzby mechanizmov, kontaminované zrazkové vody splachnuté z povrchu
prijazdovych ciest na stavenisko, splaskové vody zo zariadeni staveniska a stavebnych
dvorov

- pocas prevadzky moznd kontaminacia podzemnych vdd vodami stekajicimi z povrchu
vozovky (Cistenie vozovky, posypové soli, nebezpefenstvo kontaminacie pri Uniku
znedistujucich latok pri havarii vel'koobjemovej prepravy).

Vplyvy na pédu

Hlavnym negativnym vplyvom navrhovanej ¢innosti je trvaly a do€asny zaber pody, ktory
ma priamy dopad na pol'nohospodarsku vyrobu. Do¢asny zaber bude po ukoncCeni stavebnych
prac rekultivovany a navrateny do pdvodného stavu, tak aby sa dala opédtovne vyuZivat'
Stavebné prace vykondvané pri vystavbe mdzu svojim ruSivym zdsahom do krajiny negativne
ovplyvnit’ aj p6du. Takéto vplyvy mozZno ofakavat’ najmi pri pouZivani taZkych stavebnych
mechanizmov, pri Castych prejazdoch motorovych vozidiel, odstrafiovani vegetacie,
naruSovani stability pddneho profilu pri odkopoch zeminy, speviiovani povrchu cesty,
prekryvoch inou zeminou alebo Strkom a pod. Kontamindcia pody toxickymi latkami,
pohonnymi hmotami a minerdlnymi olejmi bude hrozit’ najmé v stavebnych dvoroch. Na
miestach s doasnym zaberom pody bude odobraty humusovy horizont Co zapri¢ini
niekol’koro¢né prerusenie pedogenetickych a biologickych procesov.

Podla Pedologického prieskumu (PEDOCONSULT, 2012) sa na celej trase stavby

nachadzaju pddy jediného pddneho typu - fluvizem, reprezentované jedinym subtypom -

fluvizem typickd. Ich substratom st aluvidlne sedimenty Dunaja, prevaZne hlinitej az

hlinitopieso¢natej textdry. Ide o kvalitné hlboké pddy so stredne hlbokym kvalitnym prevazne
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hlinitym humusovym horizontom, v celom profile bez skeletu. Z hladiska zatriedenia do
pddnych druhov patri prevazna vagsina pdd na trase stavby do kategérie stredne tazkych —
hlinitych (menej pieso¢nato-hlinitych) pdd. Tazké — ilovito-hlinité a Fahké — hlinito-
piesolnaté pddy sa vyskytuju len lokalne. Takmer vSetky pody na trase st hlboké a bez
skeletu. Podla zatriedenia pol'nohospodarskych p6d do BPEJ patri vécSina trasy do prvych 4
skupin kvality medzi najkvalitnejSie pody osobitne chranené zakonom. Cela trasa je situovana
na rovine bez rizika vodnej er6zie, riziko veternej erézie je malé. Humusové horizonty
dotknutych pdd su stredne hlboké, stredne taZké - hlinité az piesoCnato-hlinité, bez skeletu.
Pri prieskume bola zistena hibka humusového horizontu na trase stavby v intervale 20-25 cm.
Na vi&sine dotknutych pozemkov sa navrhuje skryvka do hibky 25 cm (v men$om rozsahu -
na menej kvalitnych pddach aj 20 cm), pri¢om humusovy horizont je totoZny s ornicou.

7 hladiska ochrany polnohospodarskej pddy bola v zmysle Zékona &. 220/2004 Z.z. O
ochrane pddy a Vyhlasky &. 508/2004 Z.z. v ramci DSP spracovand dokumentécia bilancie
skryvky humusového horizontu ponohospodérskej pddy osobitne pre trvalé a do¢asné zibery
stavby a projekt spitnej rekultivacie dogasnych zaberov stavby.

Pocas prevadzky rychlostnej cesty R7 sa bude prejavovat postupnd pomald kontaminécia
pddy v bezprostrednej blizkosti komunikéacie (v $irke cca 5-10 m po oboch stranich), najma
vplyvom rozstreku aerosélu z vozovky a emisiami.

Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy

Liniové stavby predstavuju pre zachovanie biodiverzity zna¢né riziko. Ohrozit' ju mézu
priamo napr. vymiznutie drubov v zni€enych alebo degradovanych biotopoch. Nepriame
ohrozenie predstavuje strata potravinovych zdrojov pre niektoré druhy, ich izolicia a
nemoznost prekonat’ vzdialenost’ medzi prirodnymi biotopmi, naruSenie migracnej trasy.
Fragmentacia jednotlivych biotopov ako aj preruSenie ich vzajomného prepojenia moZe
sposobit’ ich zanik.

Okrem vplyvov podas prevadzky rychlostnej cesty R7 je potrebné brat’ do Givahy aj vplyvy
vyvolané podas vystavby navrhovanej ¢innosti. Nadmerné vyruSovanie sa dotkne prakticky
vietkych druhov v predmetnom tzemi. Hluk, pra$nost’, prejazdy vozidiel, stavebné dvory
a dogasné sklady a skladky materidlu obmedzia mnohé druhy vyuZit’ svoje obvyklé potravové
biotopy, tkryty a pod. U citlivych druhov, ako napr. haja tmava (Milvus migrans), mbze tato
¢innost’ viest’ k zabraneniu zahniezdenia v naruSenom prostredi, pripadne aj zmarenie uz
prebiehajiceho hniezdenia v §taddiu znasky.

Zmiernenie negativnych vplyvov na faunu bude vykonané prostrednictvom opatreni ako
oplotenie rychlostnej cesty, ochrannymi siet'ami, nepriehl'adné protihlukové steny, ekodukty —
prechody pre Zivo¢ichy cez rychlostnd cestu.

Vplyv na faunu bude znaény najmé v prvych etapach vystavby kedy ddjde k vyrubom drevin.
Vegetaciu v skimanom uzemi tvori predovSetkym sprievodnd zeleil polnych ciest
a vetrolamy, ktoré su zvi¢$a evidované na lesnych pozemkoch.
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Na lesnych pozemkoch st evidované porasty v okoli polnych ciest, ktoré st zaradené do
kategorie ochrannych lesov s prevaZujiicou funkciou ochrany poédy — vetrolamy. Jednd sa
o pozemKy patriace do lesného hospodarskeho celku Rusovce.

Na plochach zaberu mimo lesnych pozemkov bolo vramci inventarizatného prieskumu
drevin zaevidovanych spolu 1739 ks stromov a 3173 m* krikovych porastov a 411 ks lian.
Z celkového podtu drevin bola vy&lenena cestnd zelei v poéte 284 ks stromov a 405 m”
krikov. Sthlas organu ochrany prirody s vyrubom bol vydany na 348 ks stromov a 2568 m’
krikovych porastov.

Navrhovand zmena sa nepremietne do zvySenych ndrokov na vyruby drevin a nebude
predstavovat’ zvvSené riziko vo vztahu k faune.

Vplyvy na krajinu — §truktira a vyuZivanie krajiny, krajinny obraz

Predmetné uUzemie je uZ v stasnosti pozmenené predovSetkym pol'nohospodarskou
¢innost'ou a rozirujicimi sa obytnymi plochami. Smerové vedenie trasy je zastabilizované
a navrhované zmeny v technickom rieSeni rychlostnej cesty R7 nebudi mat’ Ziadny vplyv na
krajinnu scenériu, resp. §truktiru krajiny.

Vplyvy na chranené tizemia a ich ochranné pasma

Stavba sa nachadza v uzemi, pre ktoré plati 1. stupeil ochrany v rozsahu ustanoveni §12
zdkona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Priamo v trase stavby sa
nenachddzaji Ziadne chranené lokality. V blizkom okoli sa ale nachddzaji vyznamné lokality
ochrany prirody, jedné sa o Gizemie siete Natura 2000 chrénené vtadie Gizemie SKCHVU 007
Dunajské luhy (142 m od R7), ktoré je suCasne aj chranenou krajinnou oblastou (najblizsia
vzdialenost’ 96 m), medzindrodne vyznamnym mokrad'nym tzemim — Ramsarskou lokalitou
(najblizsia vzdialenost’ 142 m) a stdastou siete Emerald. Dal$im tizemim siete Natura 2000
v blizkosti navrhovanej stavby je Uzemie europskeho vyznamu SKUEV 0295 Biskupické luhy
(vzdialené od R7 142 m). V blizkosti stavby sa nachadza aj prirodnéd rezervacia Topolové
hony (vo vzdialenosti cca 475 m).

Vplyv na Chrénent krajinnu oblast (CHKO) Dunajské luhy

Ovplyvnenie ¢asti CHKO — hluk, znelistenie, migrané bariéra, fragmentacia nezastavaného
Gizemia, likvidacia potravnych biotopov a migraénych koridorov zveri obyvajicej prevaZne
uzemie CHKO. Likvidacia utodisk a tzemi kl'udu (a pristupu k nim), ktoré zver vyuziva
pocas vyruSovania v CHKO, zhorSenie rekreaéného potencidlu tizemia.

Vplyv na Chranené vtadie izemie Dunajské luhy

ZniZenie vymery lovnych biotopov druhov kaiia mociarna (Circus aeruginosus) a haja tmava
(Milvus migrans). ZniZenie vymery potravnych biotopov - pastvisk divych husi (4nser spp.).
ZvySenie vyruSovania na potencialnych hniezdiskach (ubytok potencidlnych hniezdisk) pre
druhy bocian &ierny (Ciconia nigra), haja tmava (Milvus migrans) aorliak morsky
(Haliaeetus albicilla).

Vplyv na Uzemie eurépskeho vyznamu Biskupické luhy
Zasah v okrajovej ¢asti — dlhodobé naruSenie — hiuk, znelistenie, naruSenie migraénych
koridorov, priamy uhyn Zivo¢ichov.
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Zmenou navrhovanej &innosti sa charakter a vyznam vplyvu na chrénené tzemia narodnej
siete a izemia Natura 2000 oproti stavu, ktory bol posideny v procese EIA nezmeni.

Vplyvy na tizemny systém ekologickej stability

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 v tiseku Bratislava - Dunajskd LuZna je vedena cez
pol'nohospodarske plochy.

Vplyvy zmeny na prvky USES budti minimalizované vybudovanim ekoduktov a podchodov.
Technické rieSenie je navrhované tak, aby vézby medzi prvkami USES nachadzajicimi sa v
bliz§om / §irSom okoli technického diela boli aj po realizacii zachované. Zmena stavby bude
umiestnend do trvalého zaberu stavby a nebude zasahovat' do inych / novych prvkov USES v
uzemi.

Kumulativne a synergické vplyvy

Posudzované Uizemie je vyrazne homogénne s dominanciou pol'nohospodarskych ploch, ktoré
st preruSované sidlami asietou dopravnych tras. Uzemie patri k najvyznamnej$im
poPnohospodarskym oblastiam s intenzivnym obhospodarovanim. Uvedené Cinnosti sa
vykonavaju predovsetkym na jar a v lete, kedy dochédza najmé poCas suchych klimatickych
podmienok k zvySenému vyskytu prasnosti. Situovanim navrhovanej trasy R7 dojde ku
kumulacii tychto prejavov prakticky po celej trasy navrhovanej rychlostnej cesty (intenzivna
prasnost’ predovsetkym pocas vystavby).

Z d’aldich rozvojovych zdmerov su relevantné planované stavby infratruktiry, rozvojové
plochy byvania apriemyslové aredly, pri ktorych je problematicka etapa vystavby aj
prevadzky. Najvyznamnej$im zdmerom v uzemi je vystavba a prevadzka dialnice D4 Jarovce
— Ivanka sever, ktord bude v spolupdsobeni s rychlostnou cestou R7 negativne ovplyviiovat’
okolie stavby. V stvislosti s prevadzkou diafnice arychlostnej cesty je potrebné pocitat
smoznym kumulativnym t&inkom hluku, emisii latok znelistujucich ovzduSie apri
zévaznych havariach aj na kvalitu podzemnych vod .

Vieobecne najviacsim problémom bude vysoka priestorova fragmentécia uzemia a zéber
cennych biotopov spolu s vyraznym narastom hlukového znecistenia pri niektorych typov
stavieb.

Kumulativny vplyv bude predstavovat’ aj poziadavky na zdroje nasypového materidlu, ktoré
sa tazia v blizkosti navrhovanej zmeny (Ketelec, KoSarisk4 a iné.) VytaZené priestory budu
v budicnosti rekultivované.

Sugasny negativny G¢inok vplyvov tranzitnej dopravy (spolu s miestnou dopravou), ktora
v stdasnosti vedie intravilinmi dotknutych obci, bude vyraznym spdsobom eliminovat’
prevadzka rychlostnej cesty R7. Plynulost’ dopravy na rychlostnej ceste vyznamne prispeje k
zniZeniu hlukovej z4taZe a k produkcii emisii, a tym k zlepSeniu stavu Zivotného prostredia
a bezpednosti chodcov a cyklistov v intravilane dotknutych obci.

Identifikicia vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti

Zmeny v objekte 101 rychlostnej cesty R7
1) Oproti predchadzajucemu rieeniu dolo k uprave vyskového vedenia rychlostnej cesty.
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Zmena vy$kového vedenia trasy je navrhnutd v dvoch alternativach:

- alternativa 1

- alternativa 2
Zmena vySkového vedenia trasy oproti povodnej DSP sa prejavi vo vyznamnom zniZeni
mnoZstva potrebného nasypového materiélu, o pozitivne ovplyvni pripadné otvéaranie novych
zemnikov, ako aj potrebu dopravnych vykonov v dotknutom tizemi po€as vystavby (zniZenie
prasnosti, emisii, hluénosti a vibracii).

Rozdiely v kubaturach ndsypového materidlu medzi jednotlivymi alternativami nie su
vyznamné, a preto obe alternativy mozeme charakterizovat’ ako porovnatel’né.

2) Oproti predchadzajiicemu rieSeniu je rychlostné cesta R7 navrhnuté na za€iatku v dizke cca
800 — 1500 m v kategérii R31,5/100 (6 pruhova komunikéacia), d’alej pokracuje az do konca
Gseku v kategorii R24,5/100 (4 pruhova komunikéacia). Predchadzajuce rieSenie rychlostnej
cesty bolo v celom tseku v kategérii R24,5/100. Zmena je navrhnutd z dovodu spresnenia
intenzit dopravy v uvaZovanom vyhladovych ¢asovom obdobi. Zmenou kategdrie dojde k
ziZeniu vlastného telesa rychlostnej cesty, nebudd preto potrebné Ziadne dodatolné zébery

pddy.

3) V objekte 101 su v3etky priepusty rieSené ako migraéné objekty. V ramci tejto zmeny
ddjde k zjednoteniu rozmerov priepustov tak, aby svetly rozmer bol min. 2x1m (8xh). Dalej
mdZze ddjst k miernym posunom v polohe priepustu s ohladom na nové predrealizatné
zameranie terénu, nadvrh zemného telesa R7 a navrh preloziek a prvkov (3achiet, stipov, atd’)
inzinierskych sieti do vzdialenosti max 60 m. Priepusty budu navrhnuté v stilade s technickym
predpisom TP 067 Migraéné objekty pre volne zijuce Zivolichy, Projektovanie, vystavba,
prevadzka a oprava.

4) Smerové vedenie R7 sa nemeni, oproti pdvodnému rieSeniu v DSP nenastali Ziadne zmeny.
Celkova dlZka rychlostnej cesty R7 Bratislava — Dunajskd Luznd sa nezmenila, je 0,200 km +
8,225 km, t.j. spolu 8,425 km.

5) Vramci tejto zmeny ddjde k Gprave konStrukcie vozovky na vozovky s asfaltovymi
vrstvami. Pdvodne bola vozovka navrhnuta s cementobetonovym krytom.

6) Vramci tejto zmeny dojde k Gprave sanaénych opatreni pod telesom ciest na zaklade
spresneného inZinierskogeologického prieskumu.

A) Udaje opriamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie azdravie
obyvatel’stva vratane kumulativnych a synergickych

Trasa rychlostnej cesty je vedend uzemim, ktoré mé rovnaky charakter, ako p6vodne

posudzovany usek. VSetky zmeny st technického charakteru a nepredstavujii vplyvy, ktoré

by ohrozovali Zivotné prostredie alebo zdravie obyvatelov.

Najvyraznej$im vplyvom navrhovanej zmeny je zniZenie potreby nasypového materidlu, €o sa
sekundarne pozitivne prejavi na zniZeni jeho tazby, pripadné otvaranie novych zemnikov,
ako aj na zniZeni dopravnych vykonov v dotknutom uzemi poCas vystavby (zniZenie
prasnosti, hluénosti a vibracii).
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V nasledujiicej tabulke uvddzame charakteristiku najzdvaZnejSich mozZnych vplyvov
predmetnej zmeny navrhovanej ¢innosti:

Porovnanie vplyvu
Zlozka Jivotného | Charakteristika navrhovanej Zmeny
rostredia s vplyvom identifikovanym
P vplyvu v pévodne posudzovanom
rieSeni
ovzdusie zat'aZenie emisiami, prachom miernejsi vplyv/etapa
vystavby
horninové prostredie z4sah do horninového prostredia miernej$i vplyv/etapa
vystavby
podzemné vody riziko kontaminacie porovnatelny vplyv
povrchové vody riziko kontaminacie porovnatelny vplyv
pbda trvaly a doCasny zaber porovnatelny vplyv
biota, Natura 2000 z4sah do biotopov, vyrub, stresové | porovnatelny vplyv
faktory, vi¢si rozsah vyrubov
Uzemny systém | zasah do Struktury USES, bariérovy | porovnatelny vplyv
ekologickej stability efekt
rozvoj uzemia zlepSenie priestorovych pomerov porovnatelny vplyv
pohoda a kvalita Zivota | - vplyv emisii a hluku na obyvatel'stvo| porovnatelny vplyv
- zvySenie bezpecnosti dopravy

B) Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na chrinené uzemia
Zmena navrhovanej ¢innosti je umiestnena v uzemi, v ktorom plati 1. stupefi ochrany. Priamo
v trase stavby sa nenachadzaju Ziadne chranené lokality. V blizkosti sa ale nachéadzaju
vyznamné lokality ochrany prirody, jednd sa o Gizemie siete Natura 2000 chranené vtacie
tizemie SKCHVU 007 Dunajské luhy, ktoré je sucasne aj chrénenou krajinnou oblastou,
medzinarodne vyznamnym mokradnym tzemim — Ramsarskou lokalitou a sucastou siete
Emerald. Dal§im uzemim siete Natura 2000 v blizkosti navrhovanej stavby je Uzemie
europskeho vyznamu SKUEV 0295 Biskupické luhy. V blizkosti stavby sa nachddza aj
prirodna rezervacia Topol'ové hony.

Navrhovana zmena nebude mat vplyv na identifikované vplyvy pdvodného technického
rieSenia.

Zmeny v objektoch pristupovych, pol’nych ciest, obchadzok a hospodarskeho zjazdu
obj. 111 Pristupova cesta k horarni Topolové v km 1,236 R7

Zmenu predstavuje tprava smerového vedenia a nivelety prispdsobenim sa nivelete R7,
zmena sklonov svahov cestného telesa z 1:2 (DSP) na 1:1,5 z ddvodu zniZenia potrebného
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mnoZstva nasypového materialu a aktualizicie zamerania (predrealizatné zameranie) a zmena
podloZia.

obj. 113 Pol’na cesta v km 3,311 R7

Zmenu predstavuje Uprava smerového vedenia a nivelety prispdsobenim sa nivelete R7,
prispdsobenie polohy polnej cesty uprave mosta 204, zmena sklonov svahov cestného telesa
z1:2 (DSP) na 1:1,5 zddvodu zniZenia potrebného mnoZstva nasypového materidlu a
aktualizacie zamerania (predrealizaéné zameranie) a zmena podloZia.

obj. 114 PreloZka pol’nej cesty v km 4,707 R7

Zmenu predstavuje uprava smerového vedenia a nivelety prispdsobenim sa nivelete R7,
prispdsobenie polohy polnej cesty Uprave mosta 205, zmena sklonov svahov cestného telesa
z1:2 (DSP) na 1:1,5 zddvodu zniZenia potrebného mnoZstva nasypového materidlu a
aktualizacie zamerania (predrealizainé zameranie) a zmena podloZia.

obj. 115 Hospodarsky zjazd na starej hradzi v km 5,170 R7

Zmenu predstavuje uprava smerového vedenia a nivelety prispdsobenim sa nivelete R7,
zmena sklonov svahov cestného telesa z 1:2 (DSP) na 1:1,5 z dévodu zniZenia potrebného
mnozZstva ndsypového materidlu a aktualizdcie zamerania (predrealizaéné zameranie) a zmena
podloZia.

obj. 151 Obchadzka na ceste 1/63 a pristup na pozemky v km 7,900 R7

Zmenu predstavuje dGprava smerového vedenia a nivelety prispdsobenim sa nivelete R7,
zmena sklonov svahov cestného telesa z 1:2 (DSP) na 1:1,5 zddovodu zniZenia potrebného
mnoZstva nasypového materialu a aktualizicie zamerania (predrealizatné zameranie) a zmena
podloZia.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmeny v objektoch 111, 113,114, 115 a 151 st situované v uzemi s 1. stupfiom ochrany.
Vplyvy navrhovanych zmien sa prejavia vzniZeni potreby nasypového materidlu.
Nepredpokladd sa zvi¢8enie zdberov pddy, aninavySenie vyrubov drevin. Vplyvy
navrhovanej zmeny oproti pdvodnému technickému rieSeniu su vzhl'adom na zniZenie potreby
nasypového materialu priaznivejsie.

Zmeny v mostnych objektoch

obj. 201-01 Most na R7 v km 0,000 nad dial’nicou D4 v krizovatke Ketelec
Zmenu predstavuje Uprava rozpitia pravého, avého mostu a Sirky nosnej konStrukcie na
zéklade podmienok verejného obstardvatela. Zmena predstavuje ekonomickejSie rieSenie
oproti DSP ktoré je umoZznené zmenou typu nosnej konstrukcie.

obj. 201-02 Most na R7 — kolektore, v km 0,000 nad diaPnicou D4 v kriZovatke
Ketelee
Zmenu predstavuje Gprava rozpitia mostu a $irky nosnej konstrukcie na zéklade podmienok
verejného obstaradvatela. Zmena predstavuje ekonomickejSie rieSenie oproti DSP, ktoré je
umoZnené zmenou typu nosnej konstrukcie.
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obj. 202 Most na pristupovej ceste k horarni Topolové v km 1,236 R7

Zmenu predstavuje zmena typu mosta z monolitického integrovaného na prefabrikovany most
a zmen$enie rozpiti. Zmena predstavuje ekonomickejSie rieSenie oproti DSP ktoré je
umoznené zmenou typu nosnej konstrukcie

0bj.204 Ekodukt v km 3,333 R7
Zmenu predstavuje zvdcSenie mostnych otvorov na zadklade poziadavky verejného
obstaravatela.

0bj.205 Most na pol’nej ceste v km 4,707 R7

Zmenu predstavuje zmena S$irky NK, tdprava rozpiti poli, typ konStrukcie na zaklade
podmienky verejného obstaravatela. Zmena predstavuje ekonomickejsie rieSenie oproti DSP
ktoré je umozZnené zmenou typu nosnej konstrukcie .

Zmenu predstavuje aj spdsob zakladania pre mosty. Spdsob zakladania:

- vel'’kopriemerové piloty — rozmiestnené v mriezke,

je doplneny o d’alSie sposoby zakladania:

- plodné zakladanie s vymenou podloZia - kompaktné vibrované Strkové piléty,

- plosné zakladanie s vymenou podlozia — §trkové vankuse,

- vel’kopriemerové piloty — rozmiestnené v rade.

- vel’kopriemerové piléty — rozmiestnené v rade, pri¢om piléta prechadza priamo do piliera.
Jednotlivé spdsoby zakladania su uvaZované ako alternativy pre jednotlivé mosty. Zakladanie
konkrétneho objektu zavisi na parametroch podloZia a statickom vypocte.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmeny v objektoch 201-01, 201-02, 202, 204 a 205 nie st v kolizii s vyhldsenymi chréanenymi
Uzemiami ani s Uzemiami eurdpskej siete Natura 2000. Zmeny v mostnych objektoch
nepredstavujii vyznamny vplyv, ktory by ovplyvnil funkEnost' migraénych koridorov.
Navrhované zmeny v spdsobe zakladania mostnych objektov nebudi mat’ negativny vplyv na
kvalitu a kvantitu podzemnych vod. Zmena nebude mat’ negativny vplyv na Zivotné prostredie
a zdravie obyvatel'stva.

Zmeny v prelozkach inZinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa v sufasnosti nachadzaji inZinierske siete, vedenia a
iné zariadenia, ktoré st umiestnené v dotknutom dseku rychlostnej cesty R7 a stvisiacich
ciest.

Zmena sa tyka oznamovacieho vedenia:
Obj. 753.1 Ochrana kablov SLOVAK TELEKOM v km 4,551 R7

Zmenu predstavuje novy objekt, kolmo na buducu R7, v ktorom sa bude nachddzat’ dial’kovy
zemny metalicky kabel v sprave SLOVAK TELEKOM. Kébel musi byt’ v uvedenom mieste
R7 chraneny.

Jestvujuci dial’kovy kébel bude zamerany, ruéne odkopany a uloZeny do chranicky.
Navrhnuté prelozky inZ. sieti sa nachadzajii v tesnej blizkosti navrhovanej stavby asu

nevyhnutnou stéast'ou vystavby rychlostnej cesty R7 ako vyvolané investicie.
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Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Navrhovana zmena nie su v kolizii s vyhlasenymi chranenymi Uzemiami ani s Uzemiami
europskej siete Natura 2000. Navrhované zmeny predstavuji rieSenie s minimalnym vplyvom
na Zivotné prostredie.

Vyznam ocakavanych vplyvov
1. pravdepodobnost vplyvu — popisané vplyvy maju vysoku pravdepodobnost’ tginku

2. rozsah vplyvu (napr. velkost dotknutej geografickej oblasti a velkost’ dotknutej populdcie)
— vplyv bude pdsobit’ podl'a vypodtov hlukovej a emisnej Studie s klesajucou intenzitou od
telesa komunikéacie

3. pravdepodobnost’ vplyvu presahujiiceho Stdtne hranice - zmeny v navrhovanej ¢innosti
nebudi mat’ Ziadne vplyvy presahujuce $tatne hranice SR.

4. velkost a komplexnost vplyvu — vplyvy budi komplexné, nedd sa oddelit vplyv hluku
a emisit, nakolko idii z jedného zdroja (dopravnych prostriedkov)

5. trvanie, frekvenciu a vratnost vplyvu — vplyvy sii nevratné ( zdber pédy, bariérovy efekt,
trvaly hluk podla intenzity prevddzky a dalSie).

Navrh zmierifiujtcich opatreni zmeny navrhovanej ¢innosti

Zhotovitel' stavby ma zavedeny systém environmentdlneho manaZzérstva podla normy ISO
14001. Jeho sugastou je ,,Plan manaZmentu Zivotného prostredia“, ktory stanovuje zéasady
ochrany jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia. Hlavné zdsady ochrany Zivotného
prostredia mozno zhrnit’ nasledovne.

Opatrenie na zamedzenie stretu zveri

Ekodukt SO 204 v km 3,333 neprepajat’ s existujicimi polnymi cestami pre mimouroviiovy
prechod poI'nohospodarskej techniky.

Opatrenia na obmedzenie pra¥nosti pocas vystavby

. pristupové cesty konstrukéne riesit’ ako spevnené

J pristupové cesty pravidelne zbavovat’ prachu oplachom alebo zametanim

. podas prepravy prasnych materidlov prepravovany material zakryt

. vlheit nespevnené plochy spohybom mechanizmov pocas dlhodobo suchého
a veterného pocasia

Opatrenia na obmedzenie hluku pocas vystavby

o v daldej dokumenticii pre povolujice konanie vypracovat aktudlnu hlukovu
dokumentéciu.

J vietky vozidl4 a mechanické agregaty musia byt’ vybavené u¢innymi tlmi¢mi vyfukov a
musia byt udrzované v dobrom a spdsobilom prevadzkovom stave a prevadzkované tak,
aby minimalizovali emisie hluku;

o stroje, ktoré su pouZivané iba ob&asne, musia byt vypnuté v ¢ase medzi jednotlivymi
pouzitiami alebo ich vykon zniZeny na minimum. Motory nakladnych dut budd vypnuté,
ked’ vozidla nebudl v pohybe;

o kompresory a generatory musia byt vybavené utesnenymi akustickymi krytmi, ktoré
musia byt zatvorené vZdy, ked’ st zariadenia v prevadzke;
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vetky pomocné pneumatické kladivd budu vybavené tlmi¢mi podla odporudania
vyrobcu;

Sirenie hluku od tychto zariadeni obmedzit' aj pouzitim docasnych protihlukovych
bariér. Bariéry je potrebné umiestnit’ o najbliZsie k zariadeniu.

Opatrenia na ochranu vod

Stavebné prace sa budu vykonavat, aby nedochadzalo k zne€istovaniu povrchovej a
podzemnej vody a inym nepriaznivym vplyvom. Prace sa uskuto€nia v sulade s prislusnymi
poZziadavkami pravnych predpisov a najlepS$imi postupmi.

skladovanie nebezpenych materidlov a odpadu len na spevnenych plochach v
stavebnych dvoroch. To isté plati pre parkovanie nédkladnych vozidiel a mobilnych
mechanizmov

palivové nadrze musia byt dvojpla§tové, musia byt umiestnené nad zemou na
spevnenom nepriepustnom povrchu. Plocha pre tankovanie musi byt chranena proti
dazd'u.

tankovanie a mazanie mechanizmov sa uskutoéni nad zachytnou vainou alebo na

nepriepustnom povrchu, ktory zabezpeduje ochranu podzemnych véd a vodnych tokov.
Vozidla pocas tankovania nesmu byt’ ponechané bez dozoru.

na vSetkych Cerpacich staniciach a na v8etkych plochach s vyznamnym rizikom dniku
latky bude umiestnena suprava na likvidaciu havarie.

je dolezité venovat vaznu starostlivost’ vSetkym pracam s betéonom a cementom.
Vhodné opatrenia budi realizované pri oplachovani vozidiel dopravujucich hotovi
betdnovu zmes, aby oplachovacia voda neodtekala do vodného toku.

pristup na stavbu budi mat’ len stavebné mechanizmy a vozidl4 bez tinikov oleja/paliva;
udrzbu vozidiel vykonavat’ mimo staveniska, na spevnenych plochéach.
pod odstavenymi vozidlami umiestnit’ zachytné vane;

navrhnut' G¢inné &istenie vozidiel a strojnych zariadeni s Cistenim a recyklovanim
odpadovej vody;

vSetky betonarky, vyrobne asfaltovej zmesi, parkovacie plochy, umyvacie stanice a iné
zariadenia, s potencidlom ohrozit’ kvalitu vody, odvodiiovat’ cez sedimentaéné nadrze a
odlucovace ropnych latok;

vybagrovany material a iné materidly Kontrolovat’, aby nedoslo k uiniku nebezpeénych
latok, a to vhodnou manipulaciou a vol'bou miest skladovania materialov. Prace sa budi
vykonavat’ podrl'a ,,Planu nakladania s kontaminovanym materidlom®.

pred prepravou nebezpelnych materidlov, treba pripravit prisluSné expediéné a
prepravné doklady. Prepravu nebezpeénych materidlov musi zabezpelit' firma so
zameranim na dopravu nebezpeénych materialov v silade s predpismi ADR.

vplyv vystavby na povrchové a podzemné vody monitorovat’ v zmysle schvaleného
projektu monitoringu.
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Opatrenia na ochranu bioty
Opatrenia na minimaliziciu vplyvov na biotu boli implementované samotnym navrhom
trasovania dialnice a jej objektov. Pri vystavbe budt dodrzané nasledovné hlavné zasady:

o pri vyrube drevin reSpektovat’ poZiadavky rozhodnuti prisluSnych organov
a poziadavky relevantnych pravnych predpisov

. vyrub realizovat’ len v nevyhnutnom rozsahu

. zabezpetit ochranu existujucich drevin, ktoré rasti v blizkosti navrhovanej stavby
podl'a STN 83 7010

o za vyrub nelesnej vegeticie sa uskutotn{ nadhradna vysadba v zmysle rozhodnuti
organov ochrany prirody. Rozsah a technologicky postup nédhradnej vysadby a druhové
zloZenie drevin $pecifikuju stavebné objekty ,,Vegetaéné upravy*.

o podas vystavby bude na plochéch trvalych a do¢asnych zdberov a v ich tesnom okoli
sledovany vyskyt invdznych druhov rastlin a ked’ sa zisti ich pritomnost, budu
odstranené v sulade s poZiadavkami zdkona o ochrane prirody a krajiny a vykonavace;j
vyhlasky

o v priebehu vystavby realizovat’ vhodné zmieriiovacie opatrenia (vratane vytvérania
naraznikovych zén) na ochranu kazdého zisteného vyznamného biotopu/fauny.

. pri vystavbe bude potrebné zabezpedit maximalnu ochranu okolitej vegetacie,
minimalizovat nevyhnutny manipulaény priestor a zostdvajucu vzrastli zelefi
zabezpedit pred poskodenim.

. v pripadoch, kedy bude identifikované riziko poskodenia vzacnych biotopov stavebnou
¢innostou v okoli stavby, prislu$ni plochu chranit’ vhodnym oplotenim.

Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podPa osobitnych predpisov
Povolenie v zmysle osobitnych predpisov podla zakona &. 50/1976 Zb. o izemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich predpisov.

ZAVER

Spravny orgén bol vedeny uvahou, Ze rychlostna cesta R7 a jej zmeny su v danom tdseku
celospoloensky potrebné. Trasa je v stlade s UPN BSK a's UP obci.

K zmene trasy neboli zaslané zaporné stanoviska od pripomienkujicich subjektov.

Pri posudzovani zmeny neboli identifikované také zdvaZzné negativne vplyvy, ktoré by
znemoZiiovali realizaciu zmeny.

Poucenie

Proti tomuto rozhodnutiu moZno podat’ rozklad podla § 61 zakona €. 71/1967 Zb.
o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov na Ministerstve
sivotného prostredia Slovenskej republiky, odbor posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie v lehote do 15 dni odo dia ozndmenia rozhodnutia dorufenim pisomného
vyhotovenia rozhodnutia €astnikovi konania.
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V pripade verejnosti podla § 24 ods. 4 zdkona sa za defi doru€enia rozhodnutia

povaZuje pétnasty defi zverejnenia rozhodnutia vydaného v zistovacom konani podla § 29
ods. 15 zékona.

Toto rozhodnutie je preskimatelné sidom az po vyCerpani riadnych opravnych

prostriedkov.

" ol J Il
| / RNDr. Gabril Niziiansky
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1. Dopravoprojekt, a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava

2.  Magistrat hl. mesta SR Bratislavy, OUGG, Laurinska 7, 814 99 Bratislava 1

3. Mestska Sast’ Bratislava - Podunajské Biskupice, Miestny urad, Troji¢né nam. 11, 821
06 Bratislava

4. Obec Rovinka, obecny urad, 900 41 Rovinka

5. Obec Dunajska LuzZna, obecny trad, Janosikovska 466/7, 900 42 Dunajskd LuZzna

6. (aj pre M¢ Nové Kosariska a M¢ Janosikova)

Na vedomie

1. Ministerstvo dopravy, vystavby SR, Utvar vediiceho hygienika rezortu, Namestie slobody
6, P.O. Box 100, 810 05 Bratislava

2. Ministerstvo vnutra SR, Pribinova2, 812 72 Bratislava

3. Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

4. Krajsky pamiatkovy urad Bratislava, LeSkova 17, 811 04 Bratislava

5. Slovensky vodohospodérsky podnik, §.p., Odstepny zdvod Bratislava, Karloveska 2
842 17 Bratislava

6. Hasidsky a zachranny utvar hlavného mesta SR, Radlinského 6, 811 07 Bratislava

7. Urad Bratislavského samospravneho kraja, Sabinovskd 16, P.O. Box 106, 820 05
Bratislava 25

8. Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, TomaSikova 46, 832

05 Bratislava
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10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.

23,
24,
25.
26.

Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja, TomaSikova 46, 832 05
Bratislava

Okresny urad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Tomasikova
46, 832 05 Bratislava

Okresny urad Bratislava, odbor krizového riadenia, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava
Okresny trad Bratislava, pozemkovy a lesny odbor, Tren¢ianska 55, 821 09 Bratislava
Okresny tirad Bratislava, odbor katastralny, RuZova dolina 27, 821 09 Bratislava

CHKO Dunajské luhy, Korzo Bélu Bartoka 789/3, 929 01 Dunajska Streda

SOP SR, Tajovského 28B, 974 01 Banska Bystrica

Okresné riaditel'stvo Hasiéského a ZZ, Hasitska 4, 902 01 Pezinok

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Hurbanova 21, 903 01
Senec

Okresny trad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Hurbanova 21, 903 01 Senec
Okresny urad, pozemkovy a lesny odbor, Hurbanova 21, 903 01 Senec

Okresny tirad, katastralny odbor, Hurbanova 21, 903 01 Senec

Okresny Urad, odbor krizového riadenia, Hurbanova 21, 903 01Senec

Okresny trad, odbor opravnych prostriedkov, referat pddohospodarstva, Staromestska 6,
814 40 Bratislava

MZP SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny, SR, TU

Obvodny bansky trad, Prievozska 30, 821 05 Bratislava

MDV SR, odbor pozemnych komunikacii, Nam. slobody 6, 810 05 Bratislava 15

MDV SR, sekcia dopravy a pozemnych komunikdacii, Namestie slobody 6, P.O. Box 100,
810 05 Bratislava
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